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Az Avgas 100LL gyartdsa és ellatasa Eurépaban 2032-ig biztositott — Rudi Schuegraf bemutatja az EAS, az
ERAC, a GAMA és az IAOPA kézbs kiadvanyadt

ERAC — Eurdpai Regionadlis Repul&tér-kozosség; GAMA —
Altalanos Repiilési Gyartok Szovetsége

Idén tavasszal még azt a kérdést tettik fel: ,Most mar betiltottak a 100LL-t, vagy sem?” Akkor a valasz az
volt, hogy az 1272/2008/EU rendelet szerint a tetraetil-6lom (TEL) adalékanyagot tartalmazé dlmozott
repllégép-ltizemanyagot 2025. majus 1-jéig csak Eurdpaban lehet gyartani, de a gyartas jelenleg sem
tiltott, sem engedélyezett. A 100LL forgalmazasa és hasznalata nem volt kérdéses, csak a gy artasa. Az EU

és forgalmazhat TEL-tartalmu repil6gép-lizemanyagot, amig tovabbi rendelkezés nem sziiletik.

A jogi helyzet tovabb fejl6dott, és a General Aviation javara: a Shell kérelmét a TEL importjanak
folytatasara és az Avgas 100LL gyartdsanak folytatasara az EU REACH bizottsaga 26 igen, 1 tartdézkodas és
0 ellenszavazattal jovahagyta, kezdetben 2032 3aprilisdig. A REACH a ,vegyi anyagok regisztralasaral,
értékelésérdl, engedélyezésérdl és korlatozasardl széldé eurdpai rendelet”, a bizottsag pedig az Eurdpai
Bizottsag része.



Ez most szilard jogalapot biztosit a Shell Gzemanyaganak, hogy biztositsa a TEL-tartalmu, magas
oktanszamu Avgas-t hasznald Osszes repllégép folyamatos ellatasat. Tovabbi részletek ezen a linken
taldlhatdk

https://ec.europa.eu/transparency/comitology-register/screen/documents/108189/1/consult?lang=en

A masik két palyazd, a WARTER Fuels és a TRAFIGURA (Puma Energy) még az engedélyezési eljaras utolsdé
szakaszaban van. Javaslataikat szintén junius 26-an terjesztették a REACH-bizottsag elé 2032-es ajanlassal,
és most irdsbeli szavazasi eljaras ala keriilnek, amelynek hatarideje augusztus?®, ugyanugy, mint a Shell
javaslatanak.

A Trafigura linkje itt, a Warteré pedig itt talalhato.

Nem varhatd, hogy ez a két nagyon hasonld szerkezetl javaslat masképp kerilne szavazasra, mint a
Shellé, és a kozbensd idGszakban nincs korlatozas a termelés folytatasara.

A k&olajipari kérelmez8ket az Europe Air Sports, az ERAC, a GAMA és az IAOPA-Europe szovetségek
intenziv politikai kozos erdéfeszitései tamogattdk. A szovetségek tobb éven at szamos, szorosan
Osszehangolt nyilatkozatot nyujtottak be az eurdpai kdzigazgatas illetékes szerveinek, hogy elfogadhato
atmeneti id8szakokkal megkonnyitsék az odlomtartalmu repllégép-tizemanyagrél az Slommentes
repllégép-lizemanyagra vald attérést. Kulonos hangsulyt fektettek arra, hogy az élmozott repiulégép-
Uzemanyagok bevezetésének elhamarkodott, eurdpai szinten 6ndllé kezdeményezése karos hatdssal
lenne az EU altalanos légi kozlekedésére és gazdasagara, hogy az avgasban taldlhatd kis mennyiségl élom
kornyezeti hatdasa nem vezethet a levegéminGségi vizsgalati eredmények romlasahoz, és hogy az eurdpai
megkozelitést 6ssze kell hangolni az slommentes Avgas 100 bevezetésével az Egyesilt Allamokban.

Minden egyes egyesiilet tartézkodott attdl, hogy tagjainak jelentést tegyen, hogy elkerilje a folyamat
felesleges nyilvanossagra kerilését és végss soron nem kivant beavatkozasokkal veszélyeztesse azt.

Most csak remélni tudjuk, hogy az Egyesilt Kirdlysagban mikodsé egyetlen TEL-gyartd tovabbra is
biztositja a szallitast, és hogy az dlommentes repil8gép-lizemanyag bevezetése az Egyesiilt Allamokban
hamarosan olyan el6relépést hoz, amely lehet6vé teszi a zokken6mentes atallast vilagszerte. Ez az atallas
mar az 1980-as években sikeresen megvaldsult az autdiparban, és 40 évvel kés6bb a kisrepulésben is
sikeresnek kell lennie.

JELENTES AZ 51. SPANYOL LEGI VERSENYROL, 2025-0S ,, ” KIADAS

Andrea Anesini, az EAS elnéke a Spanyol Kirdlyi
RepulSklub (RACE) elnokével

Anesini eln6k beszamoldja: Megtiszteltetés volt szamomra, hogy képviselhettem az Europe Air Sports
szervezetet a 51. Tour Aeronautique de Espafa zaréliinnepségén.

Jesus Muela, a Real Aero Club de Esparia elnbke meghivasara lehetéségem nyilt taldlkozni a résztvevd
pilétakkal és a legmagasabb rangu repilési hatdésagok képviselGivel a dijatadd Unnepségen, a madridi
Cuatrovientos repul6téren taldlhatd csodalatos torténelmi RACE székhazban.

Az idei ,Vuelta 2025” négy szakaszbdl allt: Reusbdl Robledillo de Mohernandoig, majd Burgosba,
Santiagéba és vissza Madrid Cuatrovientosba. Harminc repul6gép vett részt, koztik altalanos légi
kozlekedési replilgépek és ultrakonnyl repilégépek. A spanyol légier6 S70 SAR helikopterrel kisérte a
pilétakat a repllés soran, biztositva a rendezvény legmagasabb szintl biztonsagat. A gy&ztes Yuri Rabassa,
a hires eurdpai és vilagszinvonalu légi rally piléta lett.


https://ec.europa.eu/transparency/comitology-register/screen/documents/108189/1/consult?lang=en
https://ec.europa.eu/transparency/comitology-register/screen/documents/107954/2/consult?lang=en
https://ec.europa.eu/transparency/comitology-register/screen/documents/107956/2/consult?lang=en

Az esemény jelent8ségét a zarolnnepségen részt vevé magas rangl vendégek is megerdsitették. Koztiuk
volt Monserrat Mestres asszony, az AESA (Spanyol Nemzeti Légikozlekedési és Urhajozasi Hatdsag)
f6igazgatdja és munkatarsai; José Luis Meler Ur, az Enarie légiforgalmi szolgalatanak igazgatdja; Beatriz
Puente ezredes, a spanyol légierd (irhajézasi orvostudomanyi osztalydnak igazgatdja; valamint Alvaro de
Orleans, a FAIl korabbi aleln6ke és a RACE korabbi elndke.

Véleményem szerint ez kivaléan bizonyitotta az EAS tagunk, a Real Aero Club de Espagna sportagi és
szervezési erejét, és altaldban a spanyol sportrepilés vilagat, amely ma mar tébb mint 3000 GA
pilétaval és tobb mint 1000 GA repilégéppel, 5000 ultrakonnyl pilétaval és tobb mint 1500 UL
repul8géppel, valamint 5000 sikléerny8s/siklérepuld pildtaval biszkélkedhet.

Es jovSre? Az 52. kiaddson, ismét a spanyol légiers Srangyalaval, az S 70 SAR-ral, megrendezésre keriil a
Vuelta Oceanica, amelynek egyik allomasa a Kanari-szigetek lesz!

KOLTSEGMEGOSZTASOS REPULESEK — Jean Pierre Delmas ismerteti az alapveté szabalyokat

Egy gyonyorld nap megosztasa Wales felett (fotd: David
Johnstone)

Akarcsak egy maganauto sofdrje, egy maganpildta is:

>  csaladtagokat, ismer8sdket vagy olyan személyeket szallit, akikkel kiilénb6z6 mdédon keriil
kapcsolatba, példaul specialis webalkalmazasokon, példaul a

Wingly;
»  pénziigyi hozzajarulast kér a repiilés koltségeihez.

Az EAS dicséri a egyszeri és konnyen alkalmazhaté, négy feltételbdl allé szabalyozasi keretet

A kovetkez8 négy feltétel kerilt bevezetésre 2016-ban az AirOps rendeletben:

1. A piléta kézvetlen koéltségeket szamithat fel.

,Nem kézvetlen” kéltségek példdul egyes nemzeti légligyi hatosdgok szerint azok a repliilési
koltségek, amelyek akkor merlilnek fel, amikor az utas nincs a fedélzeten, példdaul egyéni
replilések, képzési replilések vagy a pilota dltal a frissességi, érvényességi vagy megujitdasi
kovetelmények teljesitése érdekében végzett jartassdgi vizsgdk.

2. A piléta koteles a repllés koltségeinek ra eso6 részét megfizetni.

A piléta semmilyen esetben sem replilhet ,ingyen”, vagy ami még rosszabb, pénziigyi elé6nyt vagy
hasznot szerezhet a replilésbdl.

3. A repillésen legfeljebb 6 személy vehet részt (a piléta is beleértve).

A legnépszeriibb kénnyl GA replil6gépek esetében hat f6 nagyon ritka lenne.

4. Nincs komplex repul&gép.
Ez a legtébb népszerl kénnyl GA replil6gép esetében nagyon ritka lenne.
A mozgas alapvetd szabadsaga biztositott.
Nincsenek egyéb feltételek:
» A piléta minden jogosultsagat gyakorolhatja (nappali, éjszakai, VFR, IFR, hataron atrepiilés stb.).

»  Atagallamok nem jogosultak tovabbi feltételeket el&irni. (Franciaorszag megprdébalta, de
elutasitottak.)



A végrehajtas problémakat vet fel egyes tagallamokban?

Az EAS szivesen egyuttmikodik az EAS tagokkal, akik problémakat jelentenek, és rendelkezésre bocsatja
az érintett szakmak és orszagok tapasztalatait.

BEMUTATO AZ EAS TAGJAI LEGJOBB OTLETEIBOL AZ ENERGIAATALLASBAN - Jean
Pierre Delmas és Ralf Hubo kbrnyezetvédelmi témaju cikksorozatot indit

Tobb iranyban is fejlesztésekre van szikség ahhoz, hogy koherens politikdt lehessen kialakitani a
fenntarthatd szabadid@s és sportrepulés felé torténd atallas 6sztonzése és el6mozditasa érdekében.

Energia? Vitathatatlan kornyezetvédelmi okokbdl a hagyomanyos, alacsony élomtartalmui reptlégép-
benzin néhdny éven belil betiltasra keril.

Az 6lommentes benzin mar létezik az autdk szamara, és néhany repulStéren, bizonyos repil&gép-
motorokhoz specidlis atalakitasokkal (kiegészité tipusalkalmassagi bizonyitvany vagy STC) is kaphato.

Az elektromos meghajtas nem a kdnny repullés ,,jovéje”, hanem a jelen, a képzés és a felfedezd repllések
egy része szamaral!

Az egyetlen tanusitott gyartd, a Pipistrel mar 5 éve szallit tanusitott kétuléses elektromos repulégépeket.
Az akkumulatorok belsé korlatai azonban Gj kutatasokat inditottak el a jové energidinak, példaul a
hidrogénnek a teriletén.

Addig is tovabbi adaptacidk (STC) és kiterjesztett forgalmazasi halézatok varhatdk, amelyek az eurdpai 50
000 repilégép-hajtomi egy részét fogjak ellatni.

Motorok? A , Lycosaurus” (Gskori lények) kedves név illik a vilagszerte legkelend8bb, kdnnyl és kbzepes
repulégépekhez gyartott motorok 70 éves tervezésére, amelyek még mindig kaphatdk! A Lycoming és a
Continental a két legnagyobb gyartd. Az elmult 40 évben megjelent Uj generaciés motorgyartdk kozil csak
a Rotax terjedt el vilagszerte. Ma kis turbinak és cellds motorok vannak fejlesztés alatt, és néhany koézaluk
mar a gyakorlati tesztelés szakaszaban van.

Kornyezet — tarsadalmi elfogadottsag? Vilagszerte egyre nagyobb a torekvés a kornyezetbaratabb
életmaod és termelés felé. A zajartalom és az egészségligyi aggalyok kérdését a pilotaknak is meg kell
oldaniuk, hogy megfeleljenek a tarsadalmi elfogadottsag uj kritériumainak. Ma mar egyetlen pildta
sem repulhet Ugy, mint Lindberg vagy Saint-Exupery idején.

Az dlommentes benzin, a zajcsokkent8 propellerek és a kipufogdgaz-csillapitdk hasznalata elfogadott és
Osztonzott legjobb gyakorlatnak szamit.

Okolégia — Tudomanyos kérdések? A replilés szabadtéri tevékenység. Csak kis teriileteket igényel,
ahol paratlanul gazdag biodiverzitas taldlhaté. A nagy, kevésbé latogatott rétekkel/gyepekkel
rendelkez6 repilléterek koltség-haszon ardanyanak megitélése a tuddsok és a szomszédok kozos
részvételével készilt tudomanyos diagnodzisokkal 6sszhangban valtozik. Egyes repulSterek teriletének
t6bb mint haromnegyede Natura 2000-es oltalom alatt all.

A hagyomanyosabb oldalon a pilétak, masokhoz hasonléan, megkérddgjelezik a repil&terekre vald autdzas
és a repulSklubok flitésének szokasait, hogy csokkentsék a szén-dioxid-kibocsatast.

Menetrend és pénz?

A repllégépipar életciklusa évtizedekig tart, mivel a kezdeti tanusitasi folyamat rendkivil kiterjedt és
koltséges, a rendszeres megel6z6 karbantartas pedig évtizedekig biztositja az oregedd repulSgépek
repul6képességét, és folyamatosan késlelteti a leselejtezés hataridejét (ellentétben az autdiparral).

Jelenleg a konnyUl altalanos légi kozlekedés nagy részére vonatkozd biztonsagos, kornyezetbarat és
megfizethet6 megoldasok még fejlesztés alatt allnak (Uj Gzemanyagok) vagy kutatas targyat képezik
(alternativ hajtédmdvek), szdmos lehetséges iranyban.

Hirleveliinkben rendszeresen tajékoztatjuk Ont az &sszes szektor és régid fejl6désérél. A kdvetkezd
szamban taldlkozunk az elsé friss hirekkel.



ANRA — EGY LEPES ELORE AZ U-SPACE VEGREHAIJTASABAN, Michel Rocca
Az U-space szabdlyozas 2023. januar 26-tél alkalmazanda.

Mint mar tébbszor ramutattunk, végrehajtdsa donté fontossagi a GA légtérhaszndldk szamara.
Mindannyian nagyon éberen kell figyelniink, hogy tagallamaink hogyan fogjak ezt megvaldsitani.

Eddig egy tagallam ugy tett k6zzé egy korlatozott teriletet, mintha az U-space légtér lenne. Ez dtmeneti
megoldasnak tekinthetd.

2025. majus 14-én az EASA Ugyvezets igazgatdja atadta az elsé U-space szolgaltatdi tanusitvanyt (USSP) az
ANRA Technologiesnek, amelynek székhelye Washington DC-ben van, és lednyvallalata az Egyesiilt
Kiralysagban mdkodik.

Az ANRA Technologies kozel két évig tartott, hogy elvégezze a biztonsag, a kiberbiztonsag, az
Uzemkészség, az uzletmenet-folytonossdg és az U-space szolgdltatasok nyudjtasa tekintetében
szUkséges értékelési folyamatot. Ezen felll tovabbi értékelésekre volt sziikség az incidenskezelés, az
adatvédelem, az informacidébiztonsag és a szolgaltatasfellgyelet terén is.
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Az ANRA Technologies UK most mar készen all az U-space szolgaltatasok eurépai bevezetésére.

Ezen tulmen&éen az EASA altal kiadott USSP tanusitvany ,ismételhet6 modellt” hoz létre mas jeldltek
szamara is. Az EASA szerint ez a lépés ,segit felszabaditani a skalazhaté és komplex (pl. BVLOS)
dréonmiveletek teljes potencidljat az Eurdpai Unidban”.

AEROMODELLING ES EUROPA AVIATION FUTURE - Jeirdsa Jiirgen
Lefevere, az Europe Air Sports és az Eurépai Modellrepiil6 Szévetség (EMFU) igazgatdsdgi tagja, valamint
a Svdjci Repilémodellezé Szévetség (SMV/FSAM) tandcsaddja

A repllés legrégebbi aga, a replil6gép-modellezés tobb mint egy évszazada segit a repllési szakemberek
képzésében és inspiralja Sket. A torténelem soran fontos repil6gép-modellez6k kézott nemcsak Neil
Armstrong, hanem a Montgolfier fivérek is szerepelnek, akik még azel6tt épitettek és mutattak be
modelljeiket, hogy hélégballonjaikkal utasokat szallitottak volna.

Senki sem foglalkoztat és képez annyi leendd pilétat, mint a replilégép-modellez6k kb6zossége. A legtdobb
modellezé klub és egyesilet Uj pilétakat toboroz és képez, nyari taborokat és mihelyeket, repilési
tanfolyamokat szervez, s6t, fiatal pilétak szamara is létezik egy egyesulet (https://www.jump-dmfv.aero/).
Az ingyenes vagy alacsony koltségl programok és a tobb tizezer 6nkéntesnek készonhetéen a modellezé
kozOsség az eurdpai légikozlekedési agazat és a légikozlekedési technoldgia versenyképességének
koézponti pillére.



https://www.jump-dmfv.aero/

2019-ben az EU Uj szabdlyokat fogadott el a piléta nélkili Iégi jarmvekre, beleértve a modelleket is. Az
Europe Air Sports (EAS) segitségével a modellezé k6z6sség mentességet kapott ezek aldl a szabalyok aldl.
Ez lehet8vé teszi szadmunkra, hogy a mar meglévé nemzeti kovetelmények szerint repuljink, ,klubok és
egyeslletek keretében” végzett miveletek soran. A mentesség azonban nagy kihivassal jar: ennek a
jognak a visszaszerzéséhez a nemzeti hatésagok engedélye sziikséges.

Ez a vartndl nehezebbnek bizonyult: szamos nemzeti légikozlekedési hatdsag a meglévé szabalyok
szigoritasara vagy Uj szabdlyok bevezetésére torekedett. Szovetségeimnek mindkét nemzeti parlamentet
mozgodsitaniuk kellett, hogy ravegyék a nemzeti polgari légikozlekedési hatdésagot a nagyon korlatozo
javaslatok visszavondsara. Mdas EASA-orszagok hatdsagait lehetetlen volt meggy&zni. Szadmos tagallamban
Uj, szigoru magassagkorlatozasokat vezettek be, ami a legtobb versenyt lehetetlenné vagy illegalissa teszi.
Mas tagallamokban szigord korhatarokat vezettek be, ami lehetetlenné teszi fiatal és tehetséges
versenypildtaink 6nallé edzését. Egyes tagdllamok tiltjdk a vontatdérepulégépekrél a vontatdkotelek
elengedését, ami veszélyezteti azok miikodését és biztonsagos leszallasat. Egyes tagallamokban a
hatésagok még az egyes modellez6 repiulégép-kluboktdl is megkovetelik, hogy sajat engedélyt kérjenek.
Az engedélyek néha csak korlatozott ideig érvényesek, és tobb ezer eurdba kerilhetnek — ami lehetetlen.
ezek gyakran csak 30-50 tagu klubok szamara
jelent nagy akadalyt, amelyeket onkéntesek
muikoddtetnek és kis koltségvetéssel
rendelkeznek. Ez csak néhany példa a sok Uj,
felesleges és ardnytalan korlatozas kozil. A
modellez§ ko6zo6sség e folyamatra forditott
jelentés forrasai miatt kevesebb beruhazas
tortént 4j pilétak toborzasara. Ugyanakkor a
sportagra vonatkozdé szigorubb kovetelmények
miatt sok piléta elhagyta a sportot. A legtébb
egyeslilet jelenleg tagvesztéssel kuzd. A
legszigorubb  kdvetelményekkel rendelkezé
orszagok egyesiiletei az elmult években akar
10%-0s tagsagcsokkenést is regisztraltak.

Az EMFU (Eurdpai Modellrepulé Szovetség) szin
engedélyeket, és munkajat a versenyekre és Uj 1 :
légiigyi hatdsagokkal szerzett tapasztalatok, valamint "a‘zb't'.u’ 1 Tex a
modellrepiil6-k6zosséget, és bizalmatlansaggal toltik el a jovébeli fejlemények irant. Annak érdekében,
hogy jobban felkésziljunk a piléta nélkili légi jarmivekre vonatkozd szigorubb szabalyok bevezetésére,
megerGsitettik egyluttmiikoédésunket az EMFU-n keresztul. Az EMFU jelenleg 15 orszagban tobb mint 200
000 pilotat képvisel, ami az EAS legnagyobb pildtacsoportjat jelenti. Emellett tovabb fokozzuk

egylttmikodésinket az EAS-szel, tobbek kozott azaltal, hogy kineveztek az EAS Uj igazgatdsagi tagjava.

Az EMFU f6 célja tovabbra is a sportagra vonatkozd szabdlyozasi korlatok csékkentése. Ez magaban
foglalja annak megakadalyozasat, hogy sportagunkat automatikusan bevonjak az Uj EU-szabalyokba a
drénokrél. Fontos tovabba a jelenlegi szabdlyok hatasanak csokkentése, tobbek k6zott a meglévé EU-
szabalyok modositasaval és az EU-val és a tagallamok hatdsagaival valé egylttm(ikoédéssel, hogy
meggy6zzik Gket sportagunk fontossagarol.

Ennek elérése érdekében sziikséglink van az Europe Air Sports és az egész repllési kozosség segitségére.
Ami végll a modellezést érinti, az mindannyiunkat érint. Egy modellezé pildta, aki egyben pildtaoktatd is,
egyszer Ugy magyarazta sportunk jelent6ségét a repllés szamara, hogy az ,a repllés ovodaja és
oregotthona — és minden, ami kozottik van”.



Az 4Uj replil6gép-modellez6k belépésének aranytalan akadalyai

Jurgen érdekl6dése a repiilés irant azzal kezd8do6tt, hogy kis balsafa reptlégépeket
épitett és repllt. A képen 11 évesen lathatd, sikldreptlSgépeivel, miel6tt barataival
elment repilni egy kozeli mezére.

Az Uj unids elGirdsok szerint ez mar nem megengedett. Az Uugynevezett , nyitott
kategodria”, amely sokak szamara jelentette a belépési pontot, mostantdl a
kovetkezGket irja els:

1) 16 éves korhatar (tagallamok 12 évre csokkenthetik) feligyelet nélkuli
repulléshez;
2) A piléta kotelez8 online regisztracidja (egyes tagallamokban dijkoteles) és

a regisztracids szamnak a repltlégépen vald feltintetése;
3) kotelezd online elméleti ismeretekrdl szol6 tanfolyam és vizsga (egyes tagallamokban dijkoteles).

A tagdllamok eltéré kovetelményeket allapithatnak meg (a regisztracidé kivételével) a , klubok és egyesuletek
keretében végzett tevékenységekre”, de ehhez engedély sziikséges, és a legtobb tagallamban az ilyen klub
vagy egyesllet tagsaga is. Ezenkivil a legtobb tagallam uj, a nyilt kategdridhoz hasonlé kdvetelményeket
allapitott meg ezekben az engedélyekben.

A PROGRAMMENEDZSER ASZTALAROL — Nils Rostedt jelentése ime néhany
friss hir a programmenedzser tevékenységi terlleteir§l. Segitségnyujtas az
EASA-nak az ejtéerny6s szervezetek elérése érdekében

Az EASA Uj szabalyozas kidolgozasan dolgozik az ejt6erny8s repilési miveletek (skydiving repulések)
tertletén. Tavaly majusban az EASA segitséget kért az Europe Air Sports-tél, hogy talaljon megfelel6
valaszaddkat egy EASA-felméréshez, amely az ejtéerny8s repulési miveletekkel kapcsolatos biztonsagi
kockazatok csokkentését célzd intézkedések elemzését tamogatja.

Az Europe Air Sports felkérte tagszervezeteit, kilonosen a nemzeti repuléklubokat (NAC), amelyek
tevékenységi korébe tartozik az ejtSerny6zés. A felmérést ezutan tovabbitottdk a NAC-k
ejtéerny&zéssel foglalkozo részlegeinek vagy bizottsagainak. Tobb nagy NAC is valaszolt a felhivasra.

Szabalyalkotasi frissités
Uj EASA feladatmeghatdrozds (ToR) kézzétételek
1. 2025. aprilis 28.: Uj légi mobilitdas — TOR RMT.0731 3. kiadas

a. 1. alfeladat: Elektromos és hibrid hajtas: Az Osszes tipusu légi jarmi elektromos és hibrid
hajtasanak légi alkalmassagi kovetelményei. Kiterjed a jelenlegi CAW (folyamatos légi
alkalmassag) szabdlyokban nem szerepl6é hagyomanyos légi jarmivekre is (giroplanok, billené
rotoros légi jarmvek, léghajok). A BIZOTTSAG VEGREHAJTASI RENDELETE TERVEZETT 2025/Q2.

b. 2. alfeladat: Gyroplanok: az FCL és az AIR OPS kdévetelmények mddositdasa. A gyroplanok,
amelyek egyben kozuti jarmdvek is, jelenlegi tipusalkalmassagi projektjéhez kapcsoléddan ez az
alfeladat a multimodalis jarmdvek (kozuti, tengeri) légi jarmlvekre vonatkozé szabalyozasi
szempontokat is magaban foglalja. A BIZOTTSAG VEGREHAJTASI RENDELETE TERVEZETT
HATARIDO: 2025/11.

c. 3. alfeladat: D6lésszogl rotorok: az FCL, az FSTD (repulésszimulacids képzési eszkdz) és az
AIR OPS kovetelményeinek mddositasa. A 3. alfeladat az RMT.0587-ben korabban targyalt
témakat is érinti, amennyiben azok relevansak a d6lésszdgli rotoros pildta-szakképesitésekre
vonatkozé ECQB (eurdpai kozponti kérdések adatbazisa) kidolgozasahoz.

d. 4. alfeladat: Léghajok:

e. Az 4A alfeladat a légi alkalmassag fenntartasara vonatkozd szabalyokkal (CAW) foglalkozik
(1321/2014/EU bizottsagi rendelet).

f. Az alfeladat 4B a légi személyzetre vonatkozd szabalyokat (1178/2011/EU bizottsagi rendelet)
targyalja.



g. 4cC alfeladat: A légi mUiveletekre vonatkozd szabdalyokat (965/2012/EU bizottsagi rendelet)

A programmenedzser megjegyzése: Ez a feladatleirdas meglehet8sen széles kord, ezért aktivan kévetni
fogjuk a szabalyalkotasi téma kovetkezd lépéseit.

2. 2025.11.04: A repul6tér szabalyzatanak rendszeres frissitése az ICAO SARP (szabvanyos és
ajanlott gyakorlatok) mddositasainak atultetése érdekében ToR RMT.0746 — 1. kiadas

Programmenedzser megjegyzése: A hatdsa a légi kozlekedésre varhatdéan korlatozott lesz.

3. 2025. februar 20.: Az (EU) 2023/203 és 2022/1645 rendeletek és a kapcsolédd AMC és GM
rendszeres frissitése — ToR RMT.0753 1. kiadas

Part-IS (Informacidbiztonsag) a légi kozlekedés biztonsagaban az informacidbiztonsagi kockazatok
kezelésérdl.

Programmenedzser megjegyzése: A altalanos légi kozlekedésre varhatdéan nincs jelentés hatasa.
Uj EASA-javaslatok mdédositdsokra (NPA) 2025.06.15.: Idén
eddig nem jelent meg Uj NPA. Uj EASA-vélemények

2025.05.19: 01/2025. sz. vélemény — A repulésszimulacios képzési eszkbzokre vonatkozd
kovetelmények frissitése

Programmenedzser megjegyzése:

A NPA 2020-15 eredményeként szlletett vélemény ,Uj szabdlyozasi megkdzelités a repulésszimulacios
képzési eszkozok (FSTD) mindsitésére, az FSTD képességekrdl és hliségszintekrSl sz6l6 FSTD képességi
aldirasban (FCS) meghatarozottak alapjan”, valamint ,feladat-eszk6z koncepcid repllégép- és helikopter-
tipusmindsitésre és UzemeltetSi ismétls képzésre”.

Roviden atnéztem az EAS vdlaszat az NPA 2020-15-re. Az EAS szeretné megdrizni a BITD-szintl
szimulatorok (alapveté miszeres képzési eszk6z6k) jelenlegi hasznalatat, amelyeket az EAS tagsagahoz
tartozd szamos repulési iskola hasznal. Az EASA elfogadta azt a javaslatot (10b. cikk), hogy a meglévé
BITD-szimulatorok esetében ne legyen kotelez6 ESL (berendezésspecifikacids lista). Mas szavakkal,
er6feszitéseink pozitiv eredményt hoztak.

A teljes vélemény megtaldlhaté a https://www.easa.europa.eu/en/document-library/opinions/opinion-
no-012025 oldalon. Most az EU Bizottsaghoz kerul végleges elfogadasra.

IRATKOZZON FEL A HIRLEVELRE, ES KULDJE EL NEKUNK VELEMENYET ES OTLETEIT AZ CIMRE!

Ha szeretné, hogy a hirlevél jov6beli szamait kdzvetlenll az e-mail fidkjaba kapja, regisztraljon az
Europe Air Sports weboldalan: http://www.europe-air-sports.org/ Ha barmilyen észrevétele, kérdése,
Otlete van, vagy szeretne javasolni egy témat, amelyrél tobbet szeretne tudni, vegye fel velem a
kapcsolatot a d.king@europe-air-sports.org

FO KAPCSOLATTARTOK

andrea.anesini@europe-air-sports.org

ElInok Andrea Anesini

F&titkdr — EAS kozponti vezetése és

adminisztracidja Pierre Leonard p.leonard@europe-air-sports.org
Programmenedzser és szabalyozasi Nils Rostedt tedt@ . .
feladatok ils Roste n.roste europe-air-sports.org
Hirlevél szerkeszté Diana King d.king@europe-air-sports.org
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